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Air France vola ecologico,

ma in salita
In un giorno d'aprile del 2010 con la tratta Parigi-Miami, sarebbe avvenuto il primo volo verde  della storia dell'aviazione commerciale mondiale. Martedi 6 aprile, infatti, è decollato da Parigi un  Boeing 747 Extended Range Air France con 400 persone a bordo.

Con un piano di volo innovativo, che prefigurava una salita "ottimale" continua fino al punto di inizio discesa, quindi a circa mezz'ora dall'arrivo, avendo risparmiato carburante in sostanza avrebbe anche inquinato di meno.

Senza la salita a scalini o senza una prolungata quota di crociera, ovvero con l'aeromobile in volo livellato, il volo Air France ha risparmiato 3 tonnellate di carburante pari a 9 tonnellate di CO2, circa il 5% in meno rispetto ad un volo con profilo di volo standard. 

Le note informative sostengono anche come ci sarebbe stata anche una riduzione dell' inquinamento acustico, con un meno 7 decibel.

Notizie finalmente ecologiche quindi anche se i dati assumono un rilievo contraddittorio.

E' vero che a seguito di anni di studi e finanziamenti della Unione Europea e della FAA, nell'ambito dei progetti Aire (Atlantic Interoperability Initiative to Reduce Emissions) e Sesar (la  modernizzazione e integrazione del controllo del traffico aereo UE) l'iniziativa del volo Air France costituisce solo il primo atto, ma occorre capire meglio l'evento. 
Oltre al marketing promozionale e sicuramente all'efficace  risultato ottenuto nel risparmio di carburante e quindi della riduzione di emissioni in atmosfera, occorre porsi uno scenario più ampio.

Il volo "in continua salita" svolto da Air France sulla tratta Parigi Miami è replicabile, è generalizzabile? Le rotte organizzate del nordatlantico (verso ovest) e quelle a latitudini inferiori verso est potranno essere adeguatamente strutturate per la massa dei voli dell'aviazione commerciale sul lungo raggio tra i due continenti?
Come potrà lo spazio aereo locale e d Europeo e transatlantico conformarsi ai nuovi criteri volo?

Quali sono o saranno le implicazioni operative per il personale di volo di cabina e di cockpit?
Gli assistenti volo dovranno lavorare in salita ed in discesa?

Sono domande semplici ma che necessitano alcune risposte elementari per evitare che si debba pensare che quello di Air France, come le sperimentazioni con carburante ecofuel, possano essere scambiati esclusivamente come spot promo fine a se stessi.
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