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Premessa

Se sa “nato prima il porto oppure il traffico che lo utilizza” & una vecchia domanda di
scuola ancora usata ndlle facolta universitarie di economia del trasporti.

Un quesito che - invece - non S € mai pogto per gli aeroporti dell’ aviazione commercide.

Sin dd loro primo apparire — dla fine degli anni Trenta come “campi di volo” — per arrivare
a megacompless atudi doteti di pige chilometriche e manufaiti avvenirigic in cemento e
crigdlo, gli agroporti — infeti — hanno svolto entrambe le funzioni di Sruttura Specidizzata per il
trasferimento veloce di persone e di cose e di caadizzatore per ativita collaterdi a loro volta
generatrici di traffico.

Un aegroporto commercide quindi — per quanto riguarda la sua andis sotto il profilo socio-
economico e di eemento propulsore di sviluppo — va consderato nel duplice aspetto di:

a) infradruttura  di  trasporto:  per il savizio offeto in quanto fornitore —
particolarmente dle imprese e d turismo — di un mezzo rgpido per effettuare
viaggi daffari, collegamenti per locdita di vacanza nonché per il trasporto di
merci deperibili o ad ato vaore aggiunto;

b) ativita economica per I'impato che I'aeroporto produce in quanto grande
impianto codruttivo, che concentra devati volumi d'invesimenti e induce una
sgnificativadomanda di lavoro, beni e serviz.

| benefic economici conness dla presenza di un agroporto  commercide  saranno
prevaentemente riconducibili  a quelli dd punto @ nel cas di aee ad devao sviluppo
indudride mentre nelle aree scarsamente sviluppate I'effetto prevadente e qudlo di tipo
attivante riassunto nel precedente punto b).

Il rapporto aeroporto-territorio S presenta comunque accentuatamente sinergico e complesso
come rappresentato dal’indeme delle interdipendenze e degli impatti  economici  indotti
dello schema circolare che segue.
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Grafico circolare con la correlazione delle attivita
dirette eindotte legate ad un aer oporto commerciale
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Lastuazioneitaliana

Se il grado di sviluppo e di competitivita di un Paese negli anni Duemila 9§ misura — anche —
dd suo livdlo di “accesshilita aered’, non vi € dubbio che la Stuazione itdiana continua a
dimodirars insoddisfacente.

E cio magrado una rete agroportude sgnificativa (1) e paragonabile a quella di dtre nazioni
continentali e — dopo la fine dd monopolio esercitato ddl’Alitdia per quas trent'anni —
anche unadiscreta presenzadi vettori aerel operanti sui nostri scali.(2)

Il predetto livello di accesshilita aerea di un Paese pud essere misurao atraverso la
propensione ala mobilita aerea della sua popol azione.

Gli indic di mobilita dd traffico passeggeri (rgpporto tra spostamenti agrel  annui,
arrivi+partenze negli aeroporti di un Paese, e popolazione) collocano I'ltdia d livedlo piu
basso fra i Paes ddl’Europa a 15 per il traffico internazionde e fra i liveli piu bass per il
traffico nazionde,
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Grafico con gli indici di mobilita aerea
del Paes UE 15 — Anno 2004

Indici di Mobilita Aerea dei Paesi dell’'UE 15 - anno 2004

Fonte: elaborazioni su dat] Eurostat
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Appare evidente che la collocazione geografica e |’ assenza di moddita di trasporto

sodtitutive possono influenzare gli indici di mobilith legate d trasporto aereo. Ad esempio
IManda e Inghilterra che figurano a primi posti come mobilita aerea internazionde sono
cadterizzate da unaccesshilita teredtre limitata Ma molti dtri Paes europel  con
accesshilita terrestre dmile o addirittura superiore a quela itdiana presentano indici di
mobilita aerea per i voli internaziondi decisamente superiori aquello regigrato in Itdia

Anche il grado di disponibilita economica dei cittadini di un determinato Paese (PIL pro
cepite) € uno de fatori che possono influenzare I'indice di mobilita aerea ma — come
gppare evidente da grafico che segue — anch’esso non sembra giudtificare il basso indice
registrato in proposito nel nostro Paese.
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Grafico sulla mobilita aerea v/s Pl L
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Allora?

[tdliani non piu un popolo di navigetori (ameno in aeroplanc)?

Indubbiamente ci sono riserve culturai che, nd nostro Paese, fanno ancora guardare a
mezzo aere0 con diffidenza

Ma ci sono anche carenze e ritardi propri ddl’industria del trasporto aereo nd suo
complesso che, in Itdia presenta Sa per i vettori aereél Sa per le gestion aeroportudi
un’ ancora limitata flessibilita operativa e una eevaarigidita dd ssematariffario.

Se per0 — come risulta ddle andis effettuste — nel 2004 un itdiano ha fatto 1 solo
spostamento internaziondle contro i 5 effettusti mediamente da un cittadino irlandese,
secondo i tecnici di Assoaeraporti , incidono anche dtri fattori, quali:

- limitata offeta di servizi inteemoddi di collegamento degli aeroporti con |l
territorio ddl bacino di traffico di riferimento;

- limitata offerta di collegamenti diretti trascdli;

- limitati liveli di concorrenza
L'indeme degli dementi citati comporta I'atude sottoutilizzazione dd nodro Sstema
aeroportuale complessvo e rappresenta quindi un gap determinante da dovers superare
come condizione essenzide per lo sviluppo non solamente de settore, ma ddl’intera

economiaitdiana
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Non c'é dubbio, infati, che le infrastrutture di trasporto e il livelo di mobilita aerea
codtituiscono uno degli dementi determinanti per la comptitivitadi un Paese.

Ma I'devato grado di competitivita necessario comporta uno sforzo di innovazione continuo
(oltre che una efficace gpplicazione delle norme internaziondi in materia operativa e di
Sicurezza) che 9 esercita anche favorendo process di adeguamento e di gpprendimento
dl'interno delle redta presenti sul territorio (regione) e con la collaborazione delle
universta e degli idituti professonai specidizzati in grado di preparare convenientemente
le giovani leve lavorative.

Note

(1) — Gli aeroporti itdiani aperti a traffico civile sono attualmente 37. In allegato riportiamo il consuntivo dei
movimenti aerei e del passeggeri e merci transitati sugli scali italiani nel periodo gennaio/dicembre 2005
pubblicato da Assoaeroporti, I’ Associazione che rappresentai gestori aeroportuali operanti in Italia,

(2) — Alle compagnie di navigazione aerea di linea regolare e charter in questi ultimi anni sono da aggiungere
i vettori “low cost” Ryanair, My Air, Windjet, Meridiana, Alpieagles, Easy Jet, Volare Web e Skyeurope
che — per quanto limitatamente a settore di corto raggio - sono stati in grado di attivare nuovi flussi di
traffico.

* Presidente dell’ Associazione “ Gli Aeronautici del Malignani”
www.aer malignani.org
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Allegato

Totale movimenti aerel, passeggeri e cargo registrati sugli aeroporti italiani nd 2005
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Aeroporto Movimentiff %6 Passeggeri % |Cargo (tons)| %
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