Allegato A

CARTA AEROPORTO DI MILANO LINATE (AIP AGA 2-25.2/2-25.3)
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Allegato A

AP —~ ltalia AGA 2-25.3

 DISPOSIZIONI PARTICOLARI PER

Con orario 0630/2100 (0530/2000) il Traffico Generale IFR & ammesso solo se in grado di mantenere una veiocita
di atterraggic di 120 KTS.

Gli aeromobili dell'Aviazione Generale in atterraggio dovranno contattare Ali Trasporti Aerei (A.T.A.) su frequenza
131.625 MHz per notificare I'aeroporto di provenienza prima di spegnere i motori.

Avvicinamenti ed aiterraggi per RWY 36R sono consentiti solo ad operatori nazionali ed internazionali, certificati
dall'appropriata Autorita, e in accordo alle Ordinanze Nr 2/85 datata 29/11/85 e Nr-2/92 datata 10/11/92 emesse
dalla Direzione Circoscrizionale dell'Aeroporto di Linate.

Atterraggi in Categoria {ll A non sono consentiti ad aeromobili civili con RVR inferiore a 200 M;
Atterraggi in Categoria lll B non sono consentiti ad aeromobili civili con RVR inferiore a 75 M.

Addestramenti ILS Categoria I dovranno essere richiesti al'Ente ATC in anticipo. L'Ente ATC durante le operazioni
in Categoria Il e Categoria !l applichera speciali procedure e, quando operative, ne informera i piloti. Gli aeromobili
in rullaggio per la testata 36R verranno fermati dalla TWR alle STOP/BARs della CAT in corso.

Procedure speciali per it movimento a terra degli aeromobili_in condizioni di bassa visibilita:

(ordinanze delia DCA Linate nr .104-105/2001)

Senza radar di superficie funzionante, qualora le condizioni di visibilita siano inferiori a 550 MT RVR su uno dei
punti A, B o C devono essere usate le seguenti procedure:

1. E’ vietato I'ingresso in pista 36R/18L dai raccordi R1, R2, R3 e R6. L'unico ingresso utilizzabile & il raccordo R4
fornito di STOP-BAR di categoria. | raccordi R1 e R6 sono protetti da barre di luci rosse fisse; i raccordi R2 e
R3 sono protetti da segnalazioni visive diurne e notturne ICAO. :

2. Gli aeromobili in atterraggio libereranno la pista utilizzando unicamente i raccordi R67 per 'ATA e R1 per il
piazzale'Nord. - ‘

3. Sulla taxiway principale sono istituiti due reporting-points denominati T1 e T2 identificati da segnaletica
verticale luminosa con testo di colore bianco in campo rosso.

4. Al termine delia taxilane A, verso Nord, & istituito un punto di attesa di ingresso per il raccordo R5, denominato
LINK1.

5. Sul raccordo R5 sono istituiti 3 reporting-points denominati N1, N2 e N3, identificati da segnaletica vetrticale
luminosa con testo di colore bianco in campo rosso.

6. La movimentazione degli aeromobili in uscita dai piazzali verso le aree di manovra ed in entrata dalle aree di
manovra sui piazzali dovra avvenire con I'assistenza del foliow-me.

7. Gli aeromobili in atterraggio diretti al piazzale ATA dovranno procedere come segue:
a.. Uscire dal raccordo R6 con assistenza del follow-me sul piazzale ATA.
b. Uscire dal raccordo R1 con assistenza del follow-me fino al raccordo R5.

8. I movimenti degli aeromobili dal’ ATA avverranno con utilizzo esclusivo del raccordo R5 ed ausilio del foliow-me
dall'ingresso del piazzale nord fino all'ingresso della taxiway principale.

9. Gli aeromobili dell'Aviazione Generale possono operare con visibilita inferiore a 550 MT (rilevata su uno dei
punti A, B o C) solo se autorizzati dalle rispettive competenti autorita deil’ Aviazione Civile.

10. Gli aeromobili in uscita dall'area di parcheggio piazzale nord, verso la pista, saranno assistiti da follow-me fino
all'immissione sulla via di rullaggio principale.

11. Con visibilita pari o al di sotto di 150MT RVR (rilevata su uno dei punti A, B o C)sara effettuato un movimento di
aeromobile alla volta nell'area di movimento con assistenza del follow-me.

12. Sono stati istituiti, sul piazzale Nord, selle linee A e D, in prossimita dell'uscita del raccordo R1, due punti di
stazionamento per follow-me all’inizio del raccordo R5, in uscita dal piazzale ATA

In accordo alla disposizione della DGAC n°® 42/1693/A3/4.1 datata 5 /11/97 tutti gli aeromobili, prima di rullare sulla
striscia della TWYL RS5 situata lungo I'estensione della RCL RWY 36R, dovranno richiedere ed ottenere specifica
autorizzazione ATC.

Il rultaggio & consentito soltanto sulle vie di rullaggic-principali.

ENAV - Roma : 27 DEC 2001 (13/01)
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Allegato C1

DICHIARAZIONE COMANDANTE OY-SIS

INNEANO , LAB-OL - 2002
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Allegato C1
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Allegato C2

DICHIARAZIONE COMANDANTE I-MIRK

Oggetto: Episodio Milano Linate 28/02/02 Aereo I-MIRK

titolare della licenza commerciale di volo
, si trovava alla guida dell’aeromobile PA 34 Seneca 11 marche 1-
MIRK 1] giorno 28/02/02.
Istryito e auéﬁ{xzzato all’avvicinamento a Milano Linate, eseguivo la
procedura 1L.S R e, una volta a terra, sbagliavo raccordo sulla mia destra e
procedeva, avvisando, sul successivo per liberare.

Considerazioni sul fatfo =~ -

- Poca familiaritd da parte mia con le vie di rullaggio di Milano Linate
¢ consultazione veloce e pooo ‘attenta dei NOTAMS; preciso che
atterro a Linate circa 3/4 volte I’anno.

- La mia convinzione diessere al R 1, mentre ero al R 2, & stata
causata dal fatto che il R 1 & leggermente prima della fine pista ed, in
una situazione di nebbia, ero convinto di essere praticament¥ gia

arrivato; -iniziavo quindi a liberare sul raccordo sbagliato per non
chicdere un eventuale back-track che poteva creare un imbarazzante
intralcio. :

- La pressmne psicologica di liberare velocemente per via del traffico,
un ILS in condizioni IMC fino alle minime con seguenie cambio di
cartine al volo ¢ quindi tutta una sequenza di operazioni da parte mia
molto veloce ed impegnativa, mi portava probabilmente a
considerazioni errate sul raccordo indicatomi dalla Torre di Linate.

- La mancanza di indicazioni dei nomi dei raccordi lungo la pista 36 R,
una volia atterrato, mi ha fatto sorgere il dubbio di essere al R'1 ed
invece ero al R 2 e, secondo la mia opinione, tale carenza non
fornirebbe al pilota la dovuta sicurezza al momento di liberare.
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Allegato D

DICHIARAZIONE OPERATORE ATC
Oggetto: relazione inconveniente acreo del 28/02/02.

L’aeromobile O-YSIS, BE 40, alle 08:36 Z circa veniva istruito dal sottoscritto ad
impegnare il raccordo Romeo 4 fino al punto attesa di categoria L.

Sebbene si operasse in Cat I, gli acromobili in partenza, in presenza di atterraggi,
venivano solitamente istruiti a fermarsi alla stop bar di Cat III per consentire agli
aeromobili che lo richiedevano di effettuare avvicinamenti di Cat I1I.

- Dopo 1l passaggio del PA34, I-MIRK in atterraggio osservavo sul radar di terra (SMR)
che il pilota dell’O-YSIS si stava allineando sulla pista 36 R senza la mia
autorizzazione. Premesso che il successivo avvicinamento, H-BVMZ, C56X si trovava
ad una distanza di circa 5 NM dal punto di contatto, chiedevo conferma e facevo notare
velocemente I’errore al pilota dell’O-YSIS, quindi istruivo il pilota dell’acromobile I-
MIRK, atterrato alle 08:38 Z a liberare la pista 36 R utilizzando il raccordo Romeo 1.
Tale aeromobile riportava di aver liberato la pista, ma dopo aver verificato la sua
posizione con l’ausilio del radar ‘SMR lo informavo che il raccordo che stava
utilizzando era il Romeo 2, il quale era chiuso come da Notam, € lo istruivo a continuare
a rullare in pista e liberare al raccordo successivo, Romeo 1.

Poiche nel frattempo I’aeromobile in avvicinamento, H-BVMZ, aveva raggiunto la
distanza di circa 2-2,5 NM dal punto di contatto, alle 08:39 Z lo istruivo ad eseguire una
procedura di mancato avvicinamento. ‘

Dopo aver coordinato con Milano partenze per il rilascio dell” O-YSIS, pdiché un
aeromobile dell’Alitalia si trovava in avvicinamento per Iatterraggio, lo istruivo a
mantenere prua pista dopo il decollo e a salire inizialmente a 3.000 Ft, quindi lo

autorizzavo al decollo dopo che il velivolo I-MIRK aveva liberato la pista sul Romeo 1.

Milano, 28/02/02
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Allegato F

COMUNICAZIONI TERRA-BORDO-TERRA
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Allegato F
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Allegato H
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